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A) Zavisnost od automobila. Ovaj razvojni put vodi ka uspostavljanju gradova 

zavisnih od automobila sa kontinuiranim ulaganjima u motorizaciju i razvoj sistema 

puteva i autoputeva. Prvi korak obično uključuje širenje nemotorizovanih oblika 

prevoza, posebno bicikla. To je bio slučaj u gradovima u razvijenim ekonomijama 

krajem 19. i početkom 20. veka i u azijskim gradovima (posebno u Kini) 1970-ih. U 

ovoj fazi, verovatno će doći do divergencije putanje (1) ka uspostavljanju usluga 

javnog prevoza. Međutim, put koji se prati u nekoliko ekonomija u razvoju tiče se 

motorizacije sa motociklom kao posrednim oblikom, koji vodi do gradova zasićenih 

motociklima, autobusima i nekim automobilima. Kako se ulaganja u putnu 

infrastrukturu nastavljaju i sa ekonomskim razvojem, rezultat je grad orijentisan na 

automobile u kome automobil čini većinu mobilnosti putnika. Takav ishod mogu 

postići i gradovi koji su u početku započeli razvoj tranzita, ali su putem divergencije 

(3) krenuli ka zavisnosti od automobila kroz napuštanje nekoliko tranzitnih usluga ili 

nedostatak daljeg razvoja kako bi se nosili sa potražnjom za mobilnošću. 



(B) Razvoj orijentisan na tranzit. Ovaj razvojni put podrazumeva spore nivoe 

motorizacije i umerenu izgradnju puteva. Kroz ogromna ulaganja u javni tranzit i 

strategije razvoja korišćenja zemljišta orijentisane na tranzit, ovaj put vodi ka 

uspostavljanju tranzitnih gradova u kojima većina stanovništva koristi javni prevoz 

da bi zadovoljila svoje potrebe za mobilnošću. Takvi gradovi, međutim, nisu toliko 

česti, jer kako su mnogi gradovi krenuli u razvoj, išlo se dodatnim putem koji je 

doveo do razvoja hibridnih gradova.



(C) Hibridni gradovi. Ovaj razvojni put je rezultat dalje motorizacije, ali tempo 

razvoja puteva dolazi brže od tempa razvoja gradskog tranzita. To na kraju 

dovodi do zasićenja transportnog sistema autobusima i automobilima. Ovakva 

situacija je karakterisala mnoge gradove u razvijenim privredama u drugoj 

polovini 20. veka. Moguća divergencija putanje uključuje brzu motorizaciju i 

kretanje ka zavisnosti od automobila (3). Alternativno, kroz ograničenja upotrebe 

i vlasništva automobila i razvoj alternativnih vidova transporta, može se postići 

divergencija puteva (2), što vodi ka oblicima koji su više orijentisani na tranzit.
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