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OBJEKTET INFRASTRUKTURORE PER PERDORIM TE TRANSPORTIT TE KOMBINUAR

NEé sistemin e kombinuar té transportit mund té konstatohet se né raste té caktuara pér- kohésisht
vjen deri né ndarje té zinxhirit transportues. Kjo ndodhet zakonisht pér shkak té arsyeve teknologjike
gé ndodhen pér shkak té ndryshmit té degés té trafikut gjaté trans- portit t€ mallrave deri te marrési,
por edhe pér shkak té kapaciteteve t€ ndryshme té mje- teve transportuese. Pér shkak té kétyre
arsyeve, dhe gé té mund té funksionojé transporti i kombinuar, jané té krijuara objekte
infrastrukturore, si¢jané: terminalet, stacionet huc- ke-pack, limanet lumore dhe detare, aerodromet
etj., pérmes sé cilave arrihet koordinim né disa dega té qarkullimit.

STACIONET HUCKE PACK

e Stacionet HUCKE PACK zakonisht ndértohen né vende ku qarkullojné mjetet transpor- tuese
rrugore, d.m.th., trafiku rrugor dhe hekurudhor. Madhésia dhe formimi i stacioneve, si edhe
pajisja e tyre varet nga lloji i manipulimit dhe nga lloji i disa mjeteve transportuese dhe pajisjes.
Shumeé shpesh stacionet Hucke pack kombinohen me terminale té konte- jneréve, vecanérisht
atéheré kur malli ringarkohet nga mjetet transportuese rrugore né makinat hekurudhore dhe
anasjelltas, me ndihmé té€ vingave portale. Ndryshme, kéto stacione ndértohen né rast kur mjetet
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transportuese rrugore transportohen me makina hekurudhore (makiné né makiné). Stacionet

Hucke pack zakonisht gjenden né gendrat industriale dhe portet.

Kéto stacione duhet té kené né dispozicion numér i mjaftueshém i binaréve, rrugé vozitése, hapésiré
pér garkullim dhe parkim té makinave rrugore, si dhe me pajisje pér- katése dhe mjete.

Fig. 4.1 Terminali Hucke Pack

PORTET

Portet jané nyjet e qarkullimit, té cilat sipas pajisjes tekniko-teknologjike, mund té jené:
- gendra pér pérgendrim té trafikut té mallrave pér shérbim mé té gjeré;

- terminale pér mallra — transportues me degé té ndryshme té trafikut, trafik dhe organizata
tregtare t€ njé rajoni té caktuar;

- amortizuesit pér neutralizimin e mosbarazimit pér shkak té dallimeve né kapacitet e disa
degéve té trafikut, si edhe né plasmanin e mallit pér shkak t€ mospérputhjes sé prodhimit
dhe konsumit.

Pérmes porteve paraqgiten mallra masive né forma té ndryshme té médha té njésive trans- portuese-
manipulative, pér njé numér té madh té vendeve, té cilat mund té dedikohen pér import, eksport ose
transit. Kjo kérkon njé shkallé té larté té pérpunimit té mallit qé kalon népér shumicén e fazave.

Né kété ményré limani luan njé rol té réndésishém né procesin transportues, duke lidhur degg té
ndryshme té qarkullimit né njé sistem té vetém dhe duke formuar né até ményré njé zinxhir
transportues. Detyré e portit dhe shkalla e pérpunimit té mallit né portin varen nga mé shumé
faktoré, mes té ciléve mé té réndésishém jané:

- Objektet infrastrukturore dhe proporcioni i tyre;
- Kapaciteti i disa objekteve dhe kapaciteti i tyre;
- Llojii qarkullimeve té cilat pérfshihen né portin dhe kapaciteti i tyre;

- Lloji dhe sasia e mjeteve té mekanizuara dhe kapaciteti i tyre;
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- Lloji i mjeteve té transportit (rrugore, hekurudhore, ujore) dhe kapacitetii tyre;

- Thellésia e ujit (gaz), gjatésia e bregut operativ dhe numri i lidhjeve me to;
- Kushtet dhe ményra e navigacionit;

- Ményra e ndjekjes dhe pérpunimit té informacioneve dhe

- Rregulloret dhe praktikat e lidhura me punén e transaksioneve té ndryshme dhe rrjedhjen
e formaliteteve limanore dhe trajtimin e mallin.

Duke pasur parasysh numri i madh i komponentéve dhe réndésia e tyre pér punén e por- teve, porti
funksionin si njé sistem tekniko-teknologjik, duke transformuar punén e mallit nga njé né njé formé
tjetér té transportit.

Limani si njé sistem bazohet né zgjidhjen optimale, gé merret nga kushtet pér ndryshim té gjendjes sé
sistemit, ku sistemi tejkalon né njé né njé formé tjetér ose fazé, zhvendoset dhe né lidhje té késaj
formon njé sistem i pérbéré “Limani si njé sistem”.

Fig. 4.2 Anija e vendosur né limanin pér ringarkim té kontejneréve

LIMANI SI SISTEM DHE ROLII TIJ NE SISTEMIN E PERBERE TRANSPORTUES



Funded by
B the European Union
PELMOB
Call: ERASMUS-EDU-2022-CBHE-STRAND-2
Project Number: 101082860
Limani si njé njési operative, duke pasur parasysh detyra themelore se né kuadér té proce- sit té

transportit kryen njé veprimtari té zhvendosjes sé mallit nga njé mjet transportues né njé mjet tjetér, si

edhe magazinim i mallit.
Nése né kété ményré shihen limanet, atéheré mund té supozohet se ato pérbéhen nga mé shumé

nénsisteme, té cilat kané veprimin e ndérsjellét.

PERCAKTIMI I LIMANIT SI SISTEM

Limani si njé sistem roli i tij né€ kornizat e procesit té transportit realizon pérmes ofrimit té
shérbimeve gjaté zhvendosjes sé mallit nga njé mjet transportues né njé mjet tjetér, né té cilat té gjitha
objekte jané me géllimin e definuar qarté, dhe kapaciteti i limanit éshté i mjaftueshém pér kryerjen e
njé vargu té operacioneve komplekse.

Faktorét e brendshém jané né funksion té hartimit té strukturés sé sistemit, mes té cilave takojné
objekte té ndryshme dhe kapacitetii tyre, terminale dhe mjete pér manipulim, sisteme pér menaxhim
me anijet dhe thellésiné e detit etj.

Faktorét e jashtém jané sistemi transportues dhe kapacitetii tij, kapacitetet e 1évizshme transportuese
nga degé té ndryshme té trafikut, intensiteti i rrjedhjeve té trafikut dhe di- namika e arritjes dhe
largimit té mallit.

Té gjithé kéta faktoré, té lidhur mes vete, paragesin njé sistem dinamik.

INFRASTRUKTURAT E MEDHA LIMANORE

Pér shkak se limani éshté njé sistem i pérbéré dhe dinamik, me qéllim qarté i pércaktuar dhe procesi i
definuar teknologjik, ai duhet té keté né dispozicion disa objektet me ka- pacitete t¢ médha. Ndarja
dhe emri i kétyre objekteve duhet té jeté sipas formés sé tyre dhe funksionit. Duke pasur parasysh
kété, infrastruktura limanore mund té ndahet né disa elemente, dhe ato jané: bregu operativ me njé
numér té caktuar té trenave, vend ankorimii anijeve, zona e magazinimit me magazina t€ mbuluara
dhe té hapura, udhé (rrugore dhe hekurudhore), té cilat pérshtaten né procesin teknologjik i limanit.
Té gjitha kéto objekte infrastrukturore jané shumé té shtrenjta, kérkojné investime té médha fillestare,
té cilat mund té jené né dobi vetém pérmes véllimit té madh té trafikut té€ mallit dhe né kushte té
shkallés sé larté té pérpunimit té mallit. Kéto objekte té shtrenjta rrisin shumé shpenzimet e

shérbimeve té limanit gjaté njé véllimi té vogél té mallit.

BREGU OPERATIV

Njé nga objektet e réndésishme pa té cilat nuk mund té imagjinohet manipulimi i ngar- kesés éshté
bregu operativ me mjetet e tij, pajisjes dhe sistemeve té lidhjes. Bregu opera- tiv gjendet midis
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sipérfaqges ujore dhe tokés si njé sipérfaqe operative, e cila duhet té jeté me lloj té hapur dhe e liruar
nga njé numér i madh i stacioneve dhe objekteve, té cilat do té pengojné funksionimin e bregut
operativ. Pér shkak té kétyre arsyeve pozita dhe forma e bregut né lidhje me elementet e tjera ka
ndikim i madh mbi kapacitetin dhe xhiron e tyre né njé periudhé té caktuar, Duka pasur parasysh
kété, bregu mund té jeté me lloj té ndryshém.

Lloji (ballor) frontali bregut éshté mé i thjeshté dhe shumé i madh. Karakterizohet me njé hapésiré té
gjeré ballore manipulative. Lidhjet me transportin rrugor jané té shpérndara né varg, njéri pas tjetrit
gé té mundésohet ndryshim i shpejté dhe i lehté i anijeve. Ky 110j i bregut éshté mé i pérshtatshém pér
mallin masiv monoton, sepse mundéson pérdorim i mjeteve té ringarkimit té llojit t€ njéjté dhe
veprimin e tyre pérgjaté gjatésisé sé bregut.

Fig. 4.3 Lloji ballor i bregut

Lloji i bregut gat! éshté, gjithashtu, shumé i madh dhe konsiderohet si mé ekonomik dhe me njé
rrjedhje mé e madhe, por hapja ndaj tokés éshté e kufizuar. Karakterizohet me rrjedhje mé té madhe
se sa lloji ballor, sepse mundéson pérgendrim dhe vend i stacioneve limano- re dhe mjeteve té
ringarkimit pérgjaté gjatésisé sé bregut. Pastaj, pérmban njé sistem té téré té lidhjeve pérgjaté
gjatésisé sé bregut té ringarkimit dhe até né njé hapésiré shumé té kufizuar. Jané té njohura dy lloje, i
gjeré —evropian dhe i ngushté — amerikan. Lloji evropian ka sipérfage mé té madhe dhe mé shumé
lidhje me transportin tokésor nga té dyja anét.

Kéto brigje jané me kapacitete t¢ médha, dhe jané té pérshtatshme edhe pér manipulim me
transportin e pérgjithshém kargo.
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Fig. 4.4 Bregu i llojit gat

1 Gat éshté vendi né té cilin lidhen anijet me madhési t€ ndryshme né limanin
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RRUGET HEKURUDHORE

Limani si njé sistem nuk mund té shihet pa infrastrukturé rrugore, e cila shtrihet thellé né limanin. Te
limanet e médha ekziston njé sistem i téré i rrugéve hekurudhore dhe stacioneve, té cilatjané té
lidhura me binaré lidhés té cilét lidhen me limanin. Rrugét hekurudhore gjende né limanin e veté té
bregut operativ dhe bashké me rrugét marré- se-dérguese dhe té bashkimit pérbéjné njé sistem té
téré. Né vet limanin ekziston njé sistem i téré i rrugéve té ringarkimit, té cilat gjenden né vendet e
ringarkimit, shkarkimit ose ngarkimit té mallit. Detyra e rrugéve individuale éshté e definuar me
procesin tek- nologjik té punés sé limanit. Megjithaté, proporcioni i kétyre rrugéve éshté me varési té
madhe té llojit té bregut, vecanérisht nése duhet té vendosen né njé hapésiré té ngush- té, ku véshtiré
do té sigurohet radiusi i nevojshém pér kurbat e binaréve. Pér shkak té késaj, gjaté ndértimit té
limaneve té reja duhet té kihet parasysh ky faktor. Proporcioni i stacioneve té binaréve varet edhe
nga véllimii ringarkimit t€ drejtpérdrejté, pastaj nga gjatésia e bregut operativ, nga lokacioni i
magazinave, ményra e manipulimit, struktura e ngarkimit etj.

RRUGET TOKESORE

Futja e rrugéve tokésore né lumenjté ka réndésiné e njéjté si edhe futja e rrugéve he- kurudhore, sepse
sasi e madhe e ngarkimit ende sillet né lumen;jté dhe dérgohet me automjete rrugore. Vecanérisht
rrugét tokésore kané réndési t€ madhe kur pérdoret sistem i kombinuar i transportit (RO-RO dhe i
kontejneréve). Transporti i brendshém limanor, gjithashtu, kérkon rrugé tokésore. Pérveg késaj,
rrugét tokésore kané réndési té madhe me lidhjen e rrugéve magjistrale me brendésiné e kontinentit.

Rrugét tokésore mund té€ ndahen né disa lloje:
e interne,
e cksterne,
e rajonale dhe
e magjistrale

Rruggét interne tokésore jané té futura né vet limanin dhe shérbejné pér komunikim té€ makinave
rrugore dhe mjeteve té€ mekanizuara dhe pér shérbim té vendeve manipula- tive té bregut operativ
dhe magazinave.

Rrugét rajonale tokésore shérbejné pér lidhen e limanit me ndérmarrjet mé té aférta té cilat shpesh
gjenden né zonat bregdetare. Kéto rrugé zakonisht gjenden né drejtimin limani — zona industriale
dhe limani - rajoni turistik.
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Rrugét eksterne ose lidhore formojné njé lidhje té limanit pérmes rrugéve rajonale me ato magjistrale,

duke u lidhur né até ményré me trafikun e largét me rajonet mé té lar- géta né vendin dhe me zonat

gravitacionale jashté vendit.

Rrugét magjistrale mundésojné shpérndarjen e sasisé mé té madhe té malit nga rajonet mé té largéta
dhe grumbullimin e ngarkesés né limanin e transportit pértej ogeanit.

Me kété mund qarté té shihet vendi dhe roli i rrugéve tokésore, si edhe nevoja e zhvilli- mit té
vazhdueshém dhe vendosja e rrugéve tokésore, pa té cilatlimanet do t€ jené njé sistem pjesérisht
gjysmé i hapur né zinxhirin transportues.

MAGAZINAT LIMANORE

Sipas rolit té tyre themelor, magazinat mund té definohen si njé hapésiré pér té lénie té pérkohshme
té llojeve t€ ndryshme té mallit, i cili pas njé kohé té caktuar do té pér- fshihet né shitjen, transportin,
shpérndarjen etj. Magazinat limanore mund té kryejné shumé funksione duke pasur parasysh se
gjendet né limanet mé té médha.

Funksioni i magazinés limanor ve¢anérisht éshté i theksuar pérmes ringarkimit indirekt ose
transferimit t€ ngarkesé pérmes limanit.

Né fakt, kjo del nga dallimet né kapacitet pér transport te degét e caktuara té trafikut, si edhe
dallimet né xhiron e rrugéve té cilat pérfshihen né limanin dhe bashké me to pérbéjné njé sistem té
hapur. Magazinat limanore kané njé ndikim mé té madh gjaté pérdorimit té infrastrukturés tjetér dhe
mjeteve transportuese né eksploatimin. Né kété ményré magazinat veprojné si njé faktor dinamik né
lidhjen e degéve té ndryshme té trafikut me prodhimin dhe konsumin, duke kryer né kété ményré
dhe funksionin e ma- gazinés publike.
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Darryl Bush / The Chronicle

Fig. 4.5 Magazina limanore

MEKANIZIMI I RINGARKIMIT SI MJETE PER PUNE

Stacionet e géndrueshme si objekte infrastrukturore, bashké me mekanizimin e ringarki- mit dhe
mjetet paragesin njé sistem té rrumbullakét dinamik, i cili gjithmoné pérmirésohet dhe pasurohet,
duke ndérmarré njé seri inovacionesh.

Nga kéto arsye mund té thuhet se mekanizimi i ringarkimit, gjithashtu, paraget njé kom- ponent té
réndésishém, pa té cilin nuk do té mund té imagjinohet funksionimi i limanit si njé sistem.

Ringarkimiingarkesés né limanin me mekanizim pérkatés mund té konsiderohet si njé nga
nénsistemet e limanit. Nén termin mekanizém pérkatés nénkuptohet njé lloj dhe tip i caktuar, né
varési té llojit dhe tipit té njésive transportuese-manipulative, té cilat duhet té manipulohen, d.m.th.,
zhvendosen.
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Fig. 4.6 Vingi lundrues pér manipulim té mallit né limanin

Késhtu, sot pérdoret mekanizimi i ndryshém, i cili mund té ndahet né mekanizimin breg- detar dhe
mekanizimin e anijeve, dhe mé tej me até me veprim i vazhdueshém dhe veprim me ndérprerje.
Mekanizimi mund té ndahet edhe sipas ményrés sé ringarkimit dhe llojit té njésive ngarkuese, p.sh.,
meényra konvencionale e ringarkimit dhe ringarkim te sistemi transportues racional. Te sistemi
transportues racional pérdoret mekanizimii ngarkesés sé pérgjithshme, masa e sé cilés éshté nga disa
toné deri né disa qindra toné. Sipas késaj, mekanizimi i kétillé i ringarkimit kérkon njé breg i
ndértuar né ményré speciale, pérmes sé cilit do té 1évizet dhe do té manipulohet vingi portal me
ngarkesé e madhe. Né anijet speciale té futura jané edhe vinga speciale me ngarkesé e ndryshme, si te
sistemet e trans- portit LASH, SEABEE, BACAT.

TERMINALET “HUCKE PACK” DHE “RO-LA”

Ro-La? paraget njé teknologji e transportit té€ mjeteve té téra transportuese rrugore me vagoné
hekurudhor, emrin e ka marré nga shkurtesa gjermane qé pérshkruan kété tek- nologji e transportit
té kombinuar. Derisa teknologjia Hucke Pack éshté e ndaré né 4 lloje té cilat dallohen me até gé
transportohen nga makinat e téra rrugore deri te teknologjia bimodale.

2 “Rolande straf3e”, nga gjermanishtja “Autostrada rrotulluese”

Makinat te kéto dy teknologji ngarkohen me ndihmé té rampave té gelikut ose me ndihmé té mjeteve
té mekanizuara manipulative, makinave speciale hekurudhore me dysheme té ulur, me géllim té mos
crregullohet profili ngarkues i njé binar i caktuar. Pasi makinat do t€ ngarkohen, vozitési vendoset né
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vagon pér fjetje dhe udhéton bashké me makinén e tij transportuese né té cilén pushon. Sipas késaj,
kjo teknologji quhet “transport i ndjekur (i shogéruar)”, ndérsa kur béhet fjalé pér lloje té tjera té
transportit t€ kombinuar kur vozitési nuk udhéton bashké me makinén e veté, d.m.th., transportohet
vetém gjysmé-rimorkio ose rimorkio, ajo quhet “transport jo i ndjekur (i pashoqéruar)”.

Fig. 4.7 Ményra e ngarkimit té makinave té téra rrugore me teknologjiné Ro-La

Lloji i kétillé i transportit pérdoret zakonisht pér transport té makinave rrugore pérmes rajoneve ose
vendeve té cilat kané masa restriktive ekologjike dhe ligjore té cilat kufizojné 1évizjen e makinave
rrugore, si¢ jané ndalime pér 1évizje né njé periudhé té caktuar (nga ora 13 deri né orén 19 dhe gjaté
vikendeve), taksa té shtrenjta rrugore, taksa té médha ekologjike etj. Kufizimet e kétilla jané mé té
shpeshta né Zvicér, dhe ndoshta pér kété ar- sye ky lloj transporti mé sé shumti pérdoret pér
tejkalimin e Alpeve té Zvicrés.

Basel

ugano

Fig. 4.8 Relacioni mé i shpeshté né té cilin transportohen makinat rrugore me teknologjiné Ro-La

Terminalet paragesin vende kur bashkohen trafiku rrugor ngarkues dhe hekurudhor, té dedikuara
pér ringarkim, magazinim dhe lénie té pérkohshme té njésive ngarkuese.

Terminali Hucke Pack duhet té pajiset me stacione té caktuara pér ringarkim, magazinim, hapésiré e
parkingut, por mé sé shumti varet nga ajo pér cilin lloj té teknologjisé Hucke pack éshté i dedikuar
terminali, dhe pér té mund té gjenden: rampa té géndrueshme dhe té lévizshme, vinga-pirun, vinga té
ndryshme, etj.
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Qé ka té béjé me terminalet Ro-La éshté me réndési gé té kané lidhje té shkélqyeshme me rrugét

tokésore dhe té gjenden né drejtimin e 1évizjes sé rrjedhjeve ngarkuese né trafikun rrugor, por qé ka

té béjé me mjetet pér ringarkim, kétu nuk ka nevojé nga investime té médha, sepse éshté e nevojshme
vetém njé rampé frontale (e lIévizshme ose fikse).

MAGAZINAT

Sipas rolit té tyre themelore, magazinat mund té definohen si njé hapésiré pér magazinim té
pérkohshém té llojeve té ndryshme té mallit, € mund té jeté né formé té 1éngshme ose né copa, i cili
pas njé kohé té caktuar do té pérfshihet né shitjen, transportin, shpérndar- jen ose konsumin. Detyré e
magazinés éshté qé t'i pranojé produktet né fund nga ndonjé proces té prodhimit ose transportit né
vende té cilat do té jené té pérshtatshme pér ma- gazinim i pérkohshém, dhe prandaj mé sé shpejti
dhe mé lehté do té pérfshihen né njé nga proceset e lartpérmendura.

Né magazinat, duke pasur parasysh funksionin e tyre themelore, né€ karakterin e tyre dina- mik,
béhet ndryshim i produkteve té magazinimit né njé zinxhir t€ vazhdueshém. Shikuar nga aspekti i
lévizjes sé mallit né zinxhirin prodhimi — transporti — shpérndarja, magazinat kané njé rol absorbues
né vende ku ky proces ndérpritet nga cilado arsye. Njé rol i vecan- té€ kané né transportin e
kombinuar dhe até pérmes degéve té shumta té trafikut, kur kalohen nga njé né njé tjetér, pér shkak
té sinkronizimit té pamjaftueshém té lévizjes sé mallit dhe kapaciteteve transportuese pér shkak té
disproporcionit t¢ madh midis kapaci- teteve té disa degéve té trafikut.

Né transportin e kombinuar ku marrin pjesé mé shumé degé té trafikut, kapaciteti i té cilit
transportues mé shumé dallohet sipas madhésisé, ésht¢ mundur né ményré racionale gé té arrihet njé
transport i kombinuar vetém pérmes magazinave t€ caktuara, té cilatjané si amortizues, sepse
neutralizojné kéto dallime.

KLASIFIKIMI I MAGAZINAVE

Sipas karakteristikave té pérgjithshme, magazinat mund té klasifikohen sipas kritereve té
méposhtme:

1. Sipas formés sé mallit, né magazina me mallin e ambalazhuar dhe e lirshém, d.m.th., malline
paketuar;

2. Sipas natyrés sé mallit, né magazina té€ zakonshme, pér produkte té cilat nuk prishen dhe
magazinané té cilat rregullohet temperatura, pér produkte té cilat mund té prihen lehté;

3. Sipas pronésisé sé produkteve, né magazina pér nevoja t€ veta dhe magazina pér magazinimin
e produkteve té personave té treta, d.m.th., “magazina publike”;

4. Sipas aktivitetit ekonomik, né magazina bujqésore, magazina industriale, magazi- na
komerciale-distributive, magazina té€ pérgjithshme dhe magazina pér nevojat e qarkullimit;

5. Sipas lokacionit té rampave né degét e trafikut, né magazina hekurudhore, magazina limanore
dhe magazina té brendshme;
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6. Sipas kritereve teknike té eksploatimit, né magazina té mbuluara, té mbyllura dhe speciale;

7. Sipas ményrés sé magazinimit, né magazina me katin pérdhes, magazina na kate dhe
magazina manipulative.

Klasifikimi i magazinave, sipas kritereve té paraqitura, lehtéson perceptimin analitik e pro- blemeve
né lévizjen e mallit, pastaj vet magazinimin dhe manipulimet gjaté magazinimit, si edhe rolii disa

llojeve té magazinave pérmirésojné koordinimin e degéve té trafikut dhe prodhimit.

KARAKTERISTIKAT THEMELORE TE MAGAZINAVE NE KORNIZAT E RRJETIT TE MAGAZINIMIT

Duke pasur parasysh funksionin themelor dhe klasifikimin e magazinave, secili nga llojet e
lartpérmendura té magazinave ka vendin dhe rolin e tij né kuadér té rrjetit t&€ magazinimit.

Pér shkak se magazinat e pérgjithshme (e mallrave) shérbejné pér magazinimin e produ- kteve nga
vargu i gjeré, ato kérkojné edhe teknologji shumé e pérbéré dhe mekanizimi ringarkimit. Jané té
vendosura né nyjet e trafikut, limanet dhe magazinat hekurudhore, ku lidhin organizatat e
prodhimit, transportit dhe shpérndarjes mes vete. Kjo magaziné nuk duhet té lidhet ngushté vetém
me procesin transportues, por mé shumé pér t'i zgjidhur problemet tregtare (pabarazia e prodhimit
dhe konsumit). Sipas saj, kjo magaziné ka rolin e absorbuesit té luhatjeve, dhe me até rregullon
tregun né dobi té ofertés dhe kérkesés.

Si¢ magazinat hekurudhore, limanore dhe ato té€ brendshme kané njé varg té gjeré té mallrave, ashtu
edhe magazinat e pérgjithshme kané né dispozicion njé varg té gjeré té mallrave. Ato kérkojné njé
nivel té larté teknologjike té mjeteve manipulative pér pro- duktet, té cilat duhet té jené té pérbéra
dhe té ndryshme. Kérkesat dhe nevojat e kétyre magazinave jané té lidhura mé té ngushté me

transportin e kombinuar.

Magazinat pér materiale té lirshme, si¢ jané théngjilli, koksi, minerali ose koncentrati, kané njé varg té
ngushté té produkteve dhe nuk paraqesin njé problem té posa¢gém né raciona- lizimin teknik e
eksploatimit té transportit. Kjo zakonisht paraqitet te transporti i kombi- nuar dhe éshté i siguruar
mekanizimi special, i cili éshté i pérshtatshém pér puné me kéto materiale.

Pér shkak se magazinat speciale, si¢ jané p.sh., silose pér drithéra dhe ¢imento, funksioni i tyre éshté
mé i dedikuar pér magazinimin e materialeve té cilat garkullojné né njé numér mé t€ madh té degéve
té trafikut, jané té vendosura né vende té cilat paragesin bashkim midis degéve té trafikut me
kapacitet mé té madh. Pérveg késaj, magazinat kané edhe njé rol si magazina shpérndarése, dhe
veganérisht siloset, té cilat paraqgesin njé faktor i réndé- sishém pér koordinim midis transportit
hekurudhor dhe lumor ose transportit hekurud- hor dhe detar. Prandaj, kéto objekte zakonisht jané
té ndértuara né limanet, ku takohen mé shumé degé té trafikut, dhe mé sé paku dy.
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Nga kjo mund té konkludohet se pérveg vetive dhe llojit té paketimit té disa llojeve té mallrave,
ndikim i madh i xhiros ka edhe organizimi i punés. Pérveg késaj, éshté e nevojsh- me qé té
vendosen njé organizim i kétillé i punés qé do té sigurojé shfrytézimin optimal e sipérfages dhe
véllimit té magazinés, dhe vecanérisht e pjesés operative, sepse né até ményré kursehet né
hapésiré, dhe me até njékohésisht ulen edhe shpenzimet nga njésia e punés, d.m.th.,
manipulimi.

ROLI I MAGAZINAVE NE PROCESIN E SHPERNDARJES

Qarkullimiimaterialeve né ¢do formé (léndé e paré, gjysmé-produkt, produkt pérfundim- tar),
mund té shihet né zinxhirin logjistik, i cili lidh dhe pérfshin objektet e ndryshme dhe aktivitete
si¢ jané prodhimi, transporti, magazinimi, qarkullimi, té cilat né fakt paragesin té mira
shpérndarése nga momenti i nisjes sé 1éndés sé paré deri né momentin e pérdorimit té fundit té
produktit pérfundimtar.

Sipas saj, magazinat gjendet né organizime té ndryshme té trafikut me kérkesa né njé periudhé
sa mund mé té shkurté ose mé té gjaté qé té ruajné mallin deri né momentin e ri-pérfshirjes sé tij
né njé proces shpérndarés.

Duke pasur parasysh se kétu béhet fjalé pér rolin e magazinave né procesin e shpérndar- jes, i
cili éshté i lidhur me procesin e transportit dhe qarkullimit t€ mallit, atéheré magazi- nat do té
trajtohen né até ményré.

Né kornizat e procesit té transportit magazinat paraqgiten né sferén e shpérndarjes makro, dhe
né pjesét e qarkullimit né sferén e shpérndarjes mikro.

Neé kornizat e procesit té transportit nuk ka kufij t¢ médhenj midis procesit té€ prodhimit dhe
transportit, g€ do té thoté se zinxhiri logjistik fillon qé nga procesi i prodhimit, dhe pérfundon te
konsumatori.

Kjo do té thoté se magazinat g€ gjenden né transportin e brendshém — qé nga sektori i
prodhimit, tashmé paraqesin njé element té shpérndarjes. Pérveg késaj, jané té domos- doshme
magazina edhe né sferén e transportit nga procesi i shpérndarjes, me ¢ka kéto dy sfera

plotésohen dhe ndérlidhen mes vete.

Kérkesat teknologjike e magazinave jané né pérputhje me elementet e méposhtme:
- Njésité e paletave;
- Njésité e paketimit;

- Copate formuarané ményré natyrore;
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- Njésité e dérgesés;

- Kontejneré té vegjél;

- Kontejneré té médhenj;

- Njési jo té paketuara té trajtimit;
- Materiale té lirshme;

- Léngje etj.

Kérkesat e shpérndarjes sé kétyre elementeve jané né pérputhje me mbartésit e transpor- tit né
kornizat e shpérndarjes makro.
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